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Néthen, juin 1903: c'est nouveau et ... ¢a roule...
Le TRAM.

Au début de l'existence de la Belgique indépendante, un membre du gouvernement
provisoire proposa, & !'instar de ce qui se faisait en Angleterre, de doter le pays d'un
réseau de voies de communication complémentaire & celui des fleuves et riviéres en posant
des voies ferrées. En 1835, la premiére ligne de chemin de fer du continent était
solennellement inaugurée. Elle reliait Malines & Bruxelles. Rapidement notre pays se vit
équipé d'un réseau complet de lignes principales qui lui permit de s'attirer une grosse part
du trafic de transit de 1'Europe du nord. Les grands chemins de fer ne pouvant desservir
toutes les communes, bon nombre de celles-ci, centres agricoles et industriels furent donc
délaissés. Alors vint I'idée de compléter ce réseau par 1'établissement de chemins de fer
locaux.....et un beau jour de juin 1903, passait le premier tram A Néthen. Doit-on parler
d'une gloire éphémeére, nul ne le dira jamais mais le temps du tram a Néthen dura un bon
demi siécle. {1903-1957).

Néthen était desservi par la ligne vicinale TERVUEREN-TIRLEMONT.
L'autorisation relative & la construction de cette ligne de grande longueur (39km800) fut
accordée le 13 janvier 1893. Le capital de 2.296.000 francs fut souscrit par 1'Etat pour
1.148.000 francs, la province pour 574.000 francs et les communes pour 574.000 francs
également. L'approbation, introduite le 25 octobre 1894, fut accordée par Arrété-Royal du 11
mars 1897 et paru au moniteur le 19 mars.
Le trongon Tirlemont- Beauvechain fut ouvert en juin 1902.

Beauvechain - Hamme-Mille en décembre 1892.

Hamme-Mille - Sint-Joris-Weert en juin 1903.

Sint-Joris-Weert - Vossem en avril 1905.

Vossem - Tervueren était, lui, ouvert depuis mai 1897.
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Vous remarquerez de grandes différences de dates d'ouverture de ces cing trongons, cela est
dd a ce que:

1} le trongon Beauvechain-Hamme-Mille était commun a la ligne Louvain-
Jodoigne en service depuis décembre 1892,

2) Vossem-Tervueren était commun a la ligne Louvain-Tervueren en
exploitation depuis mai 1897.

i i G
Bruxelles (Place Dailly) le 09/06/1955,

Ligne Bruxelles/Hamme-Mille.

Sz‘atzon vicinale de Vossem le 31/1/ 956.
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Ci-dessous, une lettre du chef de section d'Héverlée monsieur F. ALLIAUMME datée du3
novembre 1900 2 monsieur Léon DARTEVELDE ingénieur provincial 2 Bruxelles lui faisant
parvenir le dossier du parcellaire de la commune de Néthen.
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Je n'ai pas pu m'empécher de vous soumettre une correspondance de mars 1903. Cette lettre
d'un habitant qui fleure vraiment bon le "néthennois" et qui vaut toutes les correspondances

d'un Arthur Masson du début du siécle.
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Vous remarquerez que 1'ingénieur provincial & donné une suite immédiate a cette missive
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La famille van Overbeke, propriétaire du chiteau de Savenel, fit construire sur sa propriété
a la station de Néthen, une salle d'attente composée de deux piéces et réservée a leur usage
personnel. Par la suite et en accord avec la SNCV, ce pavillon devint buvette avec vente de
tickets pour voyageurs. Ensuite se posa le probléme de I'entrepdt des colis véhiculés par la
SNCV. De fil en aiguille, ou disons plutét de fil & plomb en truelle, le batiment initial se
transforme, par adjonctions successives, en une maison d'habitation a étage avec au rez de
chaussée; quincaillerie, librairie, café et entrepot de marchandises SNCV. Cet entrepdt devint
par la suite: le bureau de poste de Néthen.

Une précision relevée sur plan, il y avait 1003 metres de 1'arrét du Wez a la station de Néthen.
758 métres de cette méme station a 'arrét de Fontenelle (Brasserie) et 2061 métres de cet arrét
a la station de Weert-St-Georges.

Pendant la guerre 14-18, une communication fut établie par les Chemins de fer Vicinaux entre
LIEGE et BRUXELLES dont le dernier trongon était Jodoigne-Bruxelles. Trois "directs"
Journaliers roulaient dans les deux sens. Ils s'arrétaient & Jodoigne, Sart-Mélin, Beauvechain,
Hamme-Mille, Weert-St-Georges, Vossem et Bruxelles. C'est en sautant d'un "direct" en
marche que le fromager CHADUTEAU, Néthennois d'origine frangaise, exploitant la laiterie
a Néthen, trouva accidentellement la mort en 1917 en gare de Néthen.

Revenons a la ligne Tervueren - Tirlemont: en 1935, pour le trongon Jodoigne-Bruxelles six
trams faisaient la navette, dans les deux sens, en semaine et cinq le dimanche, En 1951, neuf
trams en semaine et neuf le dimanche (actuellement il n'y a plus de'bus les week-end).
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Au début de 1'exploitation de la ligne, on circulait & bord de petites voitures vertes tractées par
les trams & vapeur. En 1933, ceux-ci furent remplacés par des motrices au mazout avec
remorques ( premiers autorails ). Les locomotives & vapeur ne servant plus qu'au transport de
marchandises tel que charbon, sable, graviers et en saison: les betieraves vers la sucrerie de
Tirlemont et au retour de la sucrerie, la pulpe pour le bétail. Les fermiers chargeaient les
betteraves dans les wagons 2 Ia fourche et employaient également la fourche pour décharger

la pulpe.
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Copie du plan de la station de Néthen avec dédoublement et voie de garage.

Découvrons ici une branche trés particuliére du transport des marchandises par la S.N.C. V.
Le transport de betteraves sucriéres connut un développement considérable en Brabant, terre
de culture par excelience de cette plante et constitua une activité saisonniére trés importante.
Les fermiers amenaient leurs chariots de betteraves d'octobre & fin novembre a la station ou
ils disposaient de wagons pour le transbordement des betteraves. Chaque agriculteur disposait
d'un ou plusieurs wagons marqués a son nom, Lorsqu'il y avait une bascule a la gare,(c'était
le cas 3 Hamme-Mille ou elle existe toujours mais dans un état d'abandon total, rue Ménada,
en face de ia gare des bus.) le "basculeur” pesait le chariot avec son contenu puis le pesait vide
afin de déterminer le poids brut des betteraves. A défaut de bascule, ces opérations étaient
effectuées i la sucrerie. Le cultivateur récupérait alors la pulpe dans la proportion de 50 % du
poids des betteraves fournies; ce trajet se faisant également de la sucrerie a la gare de départ
des betteraves par la S.N.C.V. Pour les fermiers de Néthen, c'était surtout vers la sucrerie de
Tirlemont ( la plus grosse unité ) qu'étaient convoyées les betteraves. Pour situer |'importance
des moyens mis en oeuvre, signalons que la sucrerie du Grand Pont & Hoegaarden, prés de
Jodoigne, disposait d'environ 250 wagons de type vicinal pour la saison betteraviere. Des le
début des années 50, le transport routier connut un développement considérable; les
transporteurs privés proposant des conditions avantageuses aux agriculteurs. Hélas, le jeu était
inégal. D'un coté, des transporteurs privés qui pratiquaient le "porte & porte”, terres de
culture-sucrerie et qui de plus offraient de rapporter 4 peu de frais et parfois gratuitement les
pulpes aux paysans; de 1'autre coté, la S.N.C.V. qui imposait de nombreux transbordements
et ne pouvait se permettre de pratiquer des conditions aussi intéressantes que ses concurrents
routiers.
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Cette situation conduisit la société nationale a mettre fin & cette activité saisonniére. Les
quelques chiffres ci-aprés, pris pour I'ensemble du royaume,donneront une idée de ce que fut
ce transport bien particulier.

En 1946: 670.540 tonnes de betteraves et de pulpes transportées.

En 1947: 370.535 tonnes.

En 1950: 894.932 tonnes.

En 1951 573. 205 tonnes.

} ?“’Jt “ﬂf‘“"ﬁ ‘3’ L Bore

La station de Hamme-Mille vers 1920,

La station de Hamme-Mille se
trouvait a la jonction de deux
lignes et de ce fait avait une
certaine importance.

1° La ligne Tervueren-Tirlemont,
desservant Néthen,

2° La ligne Louvain-Jodoigne. 29
kilometres.
Le 30 mai 1887, des représentants
des communes intéressées
discuterent de la construction d'une
ligne vicinale allant de Louvain

, vers Eghezée avec antenne vers
Gare vicinale de Hamme-Mille le 10/12/1954. Hamme-Mille par Tourinnes-la-

Grosse, Beauvechain, Mélin et
Lathuy vers Jodoigne. La méme année encore, le 12 juillet, I'autorisation relative A cette ligne
fut demandée; elle fut accordée le 3 décembre 1887 pour la section Louvain- Hamme-Mille
et pour l'antenne Hamme-Mille -Jodoigne, Par contre, le Ministére des Chemins de Fer, des
Postes et Télégraphes oppose son veto pour ce qui concerne la section Hamme-Mille -
Eghezée.
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A la suite de ce refus, la S.N.C.V. décida la construction de la ligne Louvain - Héverlée -
Blanden - Hamme-Mille - Tourinnes - Beauvechain - Mélin - Lathuy et Jodoigne pour laquelle
les démarches nécessaires furent entreprises auprés des autorités. Les communes de Héverlée
et de Lathuy refusérent leur intervention dans la souscription du capital de sorte qu'il fut
demandé a d'autres localités de souscrire la partie manquante.

Le capital de 1.202.000 frs. fut souscrit de la manigre suivante: Etat: 301.000 frs., Province:
300.000 frs. et Communes: 601.000 frs. L'autorisation, demandée le 17 janvier 1890, fut
accordée par arrété royal du 18 octobre 1890 et paru au moniteur du 26 octobre. L'ouverture
de ta ligne eiit lieu le 6 décembre 1892. Entre Hamme-Mille et Beauvechain, la ligne avait un
trongon commun avec la Jiaison Tervueren - Tirlemont et, entre la gare et la Porte de Namur
3 Louvain, avec la ligne Louvain - Tervueren. Un arrét était prévu dans le bois de Meerdael
sur la ligne Louvain-Jodoigne 4 la chapelle Sainte Thérése pour les Néthennois qui revenaient
alors 4 pieds par le bois via "La Trace"et "Les Douze Bonniers".

En 40/45, 1a pénurie de mazout obligea la direction 4 remetire en service les petits trams verts.
Les Néthennoises ratissaient des portions de voies ferrées afin de récolter quelques
hypotéttiques morceaux de "briquettes”( charbon servant & alimenter les trams) tombés des
locomotives et venant bien i point pour se chauffer. Encore une anecdote de guerre: les
prisonniers revenaient en tram et chaque fois qu'un de ces braves rentrait au pays, tout le
village était au courant. Le mécanicien actionnait le "sifflet” de la locomotive & tout rompre
des qu'il quittait la gare de Weert-St-Georges et ne s'arrétait que lorsqu'il avait déchargé son
illustre voyageur qui, bien siir, était accueilli dans la joie que I'on devine par sa famille et ses
voisins.

Hamme Mille — Station du vicinal
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En 1954, des autorails géants (robot) sont mis en activité pour remplacer 1'ancien charroi usé
et démodé.

Passage d'un robot rue E. Vandervelde.
(Photo Robert Schoonjans)

Depuis le 21 avril 1957, un service
d'autobus remplace le tram de
Hamme-Mille a Bruxelles. Les
marchandises continuérent par le rail
jusqu'en 1961, les rails furent
démontés en 1966.

De 1887 a 1919, la société s'appelait: société anonyme pour I'exploitation des voies ferrées

en Belgique.(V.F.B.)

Ensuite: société nationale des chemins de fer vicinaux(S.N.C.V.)

Les premiers billets étaient a |'image des tableaux de distances triangulaires, la différence
résidant dans le fait que le prix remplagait les kilométres. Un exemple de prix vers 1900, pour
aller de Louvain station 4 Hamme-Mille, il vous en coiitait la somme de soixante cing centimes
et Louvain station a Jodoigne station, un franc quarante cing.
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Dans les années 50/60, Néthen comptait environ 80% d'ouvriers du bétiment, ces ouvriers
partaient au tram de six heures moins cing & Néthen et rentraient au plus tot a dix-huit heures
mais souvent 2 dix-neuf heures quarante trois 2 Néthen station. Les employés eux partaient au
tram de six heures quarante ou sept heures dix-huit et rentraient a dix-huit heures quarante-
huit. A 1'occasion de Piques, Pentecéte, de nombreux trams supplémentaires circulaient le
dimanche matin venant de Bruxelles et le lundi soir vers Bruxelles.
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Premiere guerre mondiale 14/18.
Les effets néfastes de la guerre freinérent gravement les efforts considérables fournis par la

S.N.C.V. et les sociétés affermées les réduisant partiellement a néant. Le but primordial des
chemins de fer était de collaborer le mieux possible a 'approvisionnement du pays. L'invasion
de I'armée allemande avait cu pour conséquences 1'arrét et la désorganisation du transport par
voie ferrée, celui-ci fut, plus tard réorganisé par I'occupant mais l'exploitation restait
exclusivemnent affectée au service de |'armée. Ensuite, I'occupant commenca le démontage des
lignes. Les sections Louvain-Héverlée(Tivoli) et Héverlée-Hamme-Mille furent démontées en
décembre 1916 ainsi que Beauvechain- Tirlemont.
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Remarquez sur ceite carte de 1919, les trogons Hamme-Mille/Heverle ainsi que Beauvechain/Tirlemont démontés
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Entre deux guerres 1918-1940.
La reconstruction du réseau.

Aprés |'armistice vinrent les embarras de I'aprés-guerre, beaucoup d'obstacles se dressaient
pour la reconstruction, difficultés d'approvisionnement en matériel indispensable,rails,
traverses, etc...retards dans les livraisons, montée continuelle des prix des matériaux et des
salaires. Enfin le troncon Beauvechain-Tirlemont fut réouvert le 2 janvier 1920, le trongon
Héverlée-Hamme-Mille le 6 avril 1920 et Louvain-Héverlée (Tivoli) le 24 juin 1920.

Deuxiéme guerre mondiale 40/45.

Le dix mai 1940, notre pays fut & nouveau précipité dans la tourmente, quelques dizaines de
kilometres de voies ferrées furent démontées mais ce fut dans une moindre mesure que pendant
la premigre guerre mondiale, aucune des lignes précitées ne subirent de dommage.

La ligne Louvain-Jodoigne fut supprimée,aussi bien voyageurs que marchandises, le 11 mars
1953 et remplacée par des autobus. Le démontage des voies se fit en 1955.
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Au premier janvier 1954, la ligne Louvain/Jodoigne n'existe plus.
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 Janvier 1964, 'quétle dgj’érence en 10 ans! Clest l'adiew au tram en Brabant Wallon.
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Un tram de marchandises traversant la Chée de Narmur.

{Les deux talus existent encore).

René Dumoulin, Mars 1996.
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Pont métal[ique_pennetmm au tram de passer au-dessus de la rue les Claines.

: Jos NEYENS +, Francis DANDOIS et Yves
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