BEAUMONT ET PECROT ONT VU PASSER DES BATEALIX

Par R.VAN DEN HAUTE

Contrairement 2 ce que d’aucuns pourraient croire, il ne s’agit nullement d’un mystification.
Durant des décennies on a vu des barques 4 fond plat et de petite longueur animer la Dyle entre
Wavre et Louvain.

Fort t6t, nos ancétres ont su utiliser I'énergie dynamique de 1’eau et on vit les moulins sortir
de terre comme des champignons. Cela eut pour résultat que la toponymie de notre pays compte,
dans chague village au moins, un Ruisseau du Moulin, un Molenbeek ou Maelbeek (le ruisseau qui
moud). Lorsque la Néthen atteint Weert-Saint-Georges, elle s’appelie aussi Molenbeek.

Servant aussi de route de transport dés les temps les plus reculés, le trafic posa des
problémes a ces usines qui, inversement, dérangeaient le passage des embarcations. Pour obtenir la
force nécessaire A leur exploitation, les meuniers établissaient des barrages pour faire tourner leur
roue mais pour cela ils devaient creuser un canal de fuite ou dérivation, soit une fausse riviére (ou
leugenbeek) qui permettait, d’amont en aval, le passage de I’cau non captée par le moulin. Cela
&vitait des inondations en amont. Ajoutons que, fort t0t, chaque moulin se fera creuser un étang
pour se constituer une réserve d’eau afin de pouvoir travailler lors des période de sécheresses.

Les spécialistes en hydrologie nous apprennent que la vie des cours d’eau a bien changé au
cours des siécles. Leur débit était bien plus rapide jadis. Les déboisements des sites traversés, qui
retenaient 1’eau, iront jusqu'd en modifier le biotope. Ajoutez-y le redressement de leur cours par la
suppression des méandres qui, lui aussi, troublait le régime d’une riviére.

On ne peut oublier que la Dyle servit jadis de voie de communication entre Louvain et
Wavre et que I’on souhaitait pouvoir la prolonger jusqu'a la Sambre.

L’idée de rendre la Dyle navigable au transport de marchandises hanta fort t6t le magistrat
louvaniste.

Par un acte du 1% octobre 1369, le duc Wenceslas abonda dans ses vues et souhaita voir la
riviére étre canalisée de Rhode Sainte-Agathe et Louvain, ce qui fut réalisé. Le projet remonta a la
surface sept ans plus tard. L’association des bateliers de Louvain bénéficia dés lors de certains
priviléges sur les transports fluviaux qui ne pouvaient se faire que dans ceite ville vers Wavre pour
ensuite revenir 4 vide. Un droit de tonlieu était percu, redevance dont seuls les transporteurs de bois
étaient exemptés.

Le 12 octobre 1421, le duc Jean IV autorisa la canalisation de la Dyle jusqu'a hauteur d’un
pont qui enjambait 1a riviére aux abords du prieuré de Notre-Dame de Basse-Wavre. Les travaux
furent entrepris avec le concours des propriétaires riverains mais ils seront vite abandonnés faute
d’argent.

A peu de temps de 13, soit le 11 juin 1422, la ville de Louvain s’accorda avec les bonnes
gens de Rhode Sainte-Agathe pour 1a reconstruction de deux ponts qui, dans le village, enjambaient
la Dyle ; ’'un se trouvait non loin de I’église du lieu ; ’autre était appelé le Schaepsbrugghe (Pont
des Moutons). Les événements de 1’époque empécherent que cela ne se réalise pleinement.

Ce ne sera qu’aﬁ sortir des conflits engendrés par la succession de la fille de Charles le
Téméraire qu’on put resonger a la canalisation de la Dyle, surtout A partir de 1492, le pays de Wavre
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fonciérement agricole produisait en grandes quantités de 1’avoine, du blé, du froment et du sarrasin
et son cheptel était devenu fort riche. On chercha des débouchés dont Louvain allait profiter
grandement.

En 1526 on songea a nouveau de rendre la Dyle accessible 4 des bateaux plus grands. 1l
fallut envisager pour cela d’élargir son plan d’eau pour le porter a une largeur de 40 pieds (£ 13m)
de Louvain jusqu'd Rhode et 4 32 pieds (+ 10m) au dela jusque Court Saint-Etienne. Sur tout son
cours la riviére devait étre approfondie . On convint aussi de 1’établissement d’écluses a la charge
exclusive de Louvain et de Wavre. Par contre, il fut aussi décidé de rectifier ledit cours par la
suppression de certains méandres, travaux qui, eux seraient portés en compte aux propriétaires
riverains ce qui, faut-il le dire, n’enchanta pas ces derniers.

Philippe I, en 1564, confirma les octrois accordés par feu son pere et souhaita voir la
canalisation poussée au dela de Wavre.

Cette fois le pied était dans P’étrier ; a telle enseigne que le 17 février 1587 un premier
bateau fit une entrée solennelle 3 Wavre. « Il portait », nous disent TARLIER et WAUTERS, « des
trompettes, des timbaliers et d’autres musiciens, et sur la proue on lisait ce chronogramme :

sIC aLlls DeMonstrAt Iter
MerCes slt non InDIgna LaBORISs. »

C’est & tort que d’aucuns ont prétendu que ce fut 12 Punique voyage effectué sur la Haute-
Dyle canalisée. Des actes d’archives, venus jusqu'a nous, prouvent a souhait le contraire. A vrai dire
ce ne fut jamais le grand succés ou la performance mais jarnais on ne se découragea.

Au mois de mai 1642, le magistrat de Louvain - qui semble avoir toujours manifesté le plus
d’intérét dans ce souhait de canalisation, - fut chargé de I'établissement d’un cahier des charges
pour les travaux a prévoir afin de rendre ladite canalisation rentable. On alla vite en besogne car le
chantier fut ouvert le 2 juin suivant avec mission de rendre la Haute-Dyle accessible aux bateaux
jusqu'a hauteur de ’abbaye de Florival.

Le conflit opposant ’Espagne aux Provinces Unies vint retarder I’entreprise et ce n’est
qu’aprés la paix de Miinster (1648) que I’on put reprendre les travaux suite aux directives édictées
par Philippe IV. Mais de nouveaux problémes allaient surgir, émanant pour la plupart des abbayes
propriétaires des sites traversés par la riviére. On peut les comprendre : toutes avaient des moulins
actionnés par la Dyle ; aussi pour permettre le passage de n ‘importe quelle embarcation, le canal de
fuite ou dérivation devait s’adapter & la navigation ; tous travaux qui seraient mis a charge des
propriétaires de ces usines.

A Louvain, un octroi du méme souverain prévoyait le creusement d’un bassin point de
rencontre de la haute et de la basse Dyle.

Tous ces travaux devaient étre terminés pour 1554 au plus tard. Comme bien on pense, cela
nécessita de nouvelles rencontres et de nouveaux accords au cours desquels les discussions ne firent
pas défaut surtout entre Louvain et ’abbaye d’ Afflighem pour le passage aux abords du prieuré de
Basse-Wavre, ainsi qu’avec Thomas LOPEZ de ULLOA. Cela entrainera I’obligation de quelques
travaux complémentaires non prévus initialement, indispensables d’une part mais néfastes de
1’ autre.

Ainsi 1’accés au tirant d’eau minimum requis pour la navigation avait I’inconvénient de devoir faire
monter le niveau de celui-ci, d’ot débordements ailteurs. Les comptes de la seigneurie de Wavre
signalent plus d’une inondation « faict par les debordemen d’eaux causes par la navigation des
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batteaux qui vat sur les rivieres de Thil ». Le 3 décembre 1659 le mayeur et les échevins de Basse-
Wavre vinrent se rendre compte de visu de I’ampleur des dégits. On ne peut oublier que la
rectification de certaines parties du cours de la riviére, par la suppression des méandres,
raccourcissait ledit cours et influencait la vitesse du débit ce qui, ajouté a la retenue des écluses et
des vannes des moulins, favorisait les risques d’inondations.

Les guerres de Louis XIV furent néfastes pour le Brabant Wallon. Une des victimes fut
I’église Notre Dame de Basse-Wavre. Complétement incendiée, sa restauration ne put étre
entreprise qu’en 1702. A cette fin, I’un des entrepreneurs acheta des arbres & Court Saint-Etienne.
Ceux-ci furent jetés dans Ia Dyle & Ottignies. Avec le concours des meuniers d’Ottignies, de Limal,
de Bierges et de Wavre, ces trains flottants - cela fait penser aux timbermen canadiens - arrivérent &
pied d’ceuvre. Certains troncs s’enlisérent en cours de route mais furent rapidement remis sur le bon
chemin. Quant aux moulins, contre toute attente leur coopération dut &tre rémunérée !

Un inconvénient, qu’on ne parviendrait jamais a tempérer, fut la vitesse des eaux. Ce sera
aussi une des raisons pour lesquelles on abandonnera I’idée de canaliser la haute Dyle dont on ne
parvenait pas 4 dompter ’impétuosité. Elle n’était, de ce fait, guére appréciée des voyageurs et
décevait ceux qui avaient contribué financiérement & 'entreprise. Plus d'un y perdit beaucoup
d’argent, et parmi eux, figure un professeur de I’Alma Mater. Autre pierre d’achoppement : les
interminables conflits allant se multipliant entre Louvain, Wavre et 1’abbaye d’Afflighem. Les
chaudronniers, batteurs de cuivre et orfévres louvanistes insistaient pour que la canalisation soit
abandonnée. Leur campagne avait le soutien des riverains impliqués de force dans la dépense ;
¢’était, en majeure partie, les béguinages, les couvents et les évéchés.

Chacun demeura sur ses positions jusqu'a ce que bientdt 1’intérét se porte sur la canalisation
de la basse Dyle soit de Louvain a Malines. Le canal reliant ces deux villes sera inauguré le 21
décembre 1752.

Le 17 septembre 1772, les habitants de Néthen, assemblés au son de la cloche « selon qu’on
a coutumne de le faire », eurent 3 s 'exprimer sur l'objet que voici : la communauté accepterait-elie de
participer financiérement aux travaux a exécuter sur le canal "jointant les villages de Bossut, Roux
(Rhode Sainte-Agathe), pour seigner (épuiser) les eaux des prairies de ces lieux contigus a la Dyle
« L'entiéreté des habitants présents accepta d'y contribuer a titre personnel.

Toutes les améliorations visant a rendre la haute Dyle rentable, non seulement n'apportérent
pas grand chose mais de plus, aggravérent la situation de bien des riverains, ceux de Néthen enire
autres. On y subit les débordements de la Néthen qui quasi chaque année, s'en viennent les mettre a
I'épreuve. Mais il y a aussi les caprices des Marbaise, sans oublier ceux de la Dyle qui concurrence
{a Néthen et trouble brutalement les patures. La création du grand bassin de Rhode Sainte-Agathe
remédie A ces calamités mais, avouons-le, bien souvent partiellement. J adis, alors que le bassin
d'orage n’existait pas encore, Ie village se trouvait parfois inondé tant dans la vallée de la Néthen
que dans celle ot Marbaise et Dyle coulent paraliclement, pressées de se rencontrer. On cherchera a
y porter reméde mais, de nos jours encore, les bassins d'orage ne sont pas encore assez nombreux.

A Néthen, on crut un moment avoir trouvé la solution idéale : placer des canalisations en
bois pour évacuer les débordements de la Néthen vers 1a Dyle, canalisations (houte buysen) de cing
pieds de diamétre - soit plus de I m. 50 ! - lesquelles seraient non seulement enterrées mais, de plus,
passeraient en siphons (duyckers) sous la Marbaise et son sous-affluent pour atteindre un point de
déversement. Comme disait Victor Hugo, c'était 12 : « une réverie d'inventeur, un songe-creux, une
utopie » qui ne dépassa pas le stade de projet. La carte figurative, qui était annexée au dossier de
cette proposition a malheureusement disparu. Bien qu'autorisés, les travaux ne furent jamais
entrepris. En attendant, il ne faut pas expliquer aux Néthenois ce qu'est une inondation. Depuis des
temps immémoriaux, ils ont annuellement rendez-vous avec elle.
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